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Nalezy z zadowoleniem powita¢ kolejna ksiazke wydana przez Izbg Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej, podejmujaca fundamentalne problemy funkcjonowania komunikacji
miejskiej.

Praca kresli szerokie tto — rozwoj motoryzacji i jego skutki, wynikajace stad zagrozenia dla
transportu zbiorowego 1 funkcjonowania miasta oraz dla warunkow zycia mieszkancow.

Autor wychodzi z podstawowych pryncypidow racjonalnej polityki transportowej w miastach,

uwypukla role komunikacji zbiorowej, ktéra wielokrotnie bardziej efektywnie od
indywidualnej (samocho6d osobowy) wykorzystuje deficytowa przestrzen miejska, w tym
niewystarczajaca przestrzen transportowa.

Ksiazka podejmuje problemy zarzadzania ruchem ogo6tu pojazddéw oraz sterowania
dyspozytorskiego w komunikacji zbiorowej, nawiazuje do obowiazujacych przepiso6w ruchu,
dokonuje szerokiego przegladu §rodkow organizacji ruchu i rozwiazan geometrycznych, w
tym mniej znanych, takich jak: tzw. “anty-zatoki”, konwoje autobusowe, nieckonwencjonalne
wykorzystanie torowiska kolejowego przez tramwaj. Szczegdtowo i precyzyjne podano
zasady rozwiazan geometrycznych i organizacji ruchu, w tym w obrebie skrzyzowan z
sygnalizacja $wietlna.

Autor ktadzie nacisk na potrzebg przeprowadzania badan typu “przed i po”, ich zasadniczej
roli w okres$laniu efektywnos$ci wprowadzania priorytetow, a takze zwraca uwagg na
parametry, ktore powinny by¢ mierzone 1 analizowane w tego typu badaniach.

Szczegolnie podkresli¢ nalezy niezwykle bogactwo trafnie dobranych przyktadow, ktore sa
bardzo dobrze przedstawiane i zilustrowane. Dominuja - CO jest oczywiste - przyktady
zagraniczne, sg takze pouczajace przyklady rozwiazan w Warszawie. Szkoda, Ze nie zostaly
omoéwione doswiadczenia innych polskich miast, cho¢by Krakowa, Poznania czy Wroctawia
(pasy specjalne dla autobusow, wspolne torowiska i przystanki tramwajowo-autobusowe,
priorytetowa sygnalizacja §wietlna dla tramwajow oraz organizacja ruchu w warunkach
ekstremalnych, jak przebudowa mostu lub Swigto Zmartych).

W podawanych przez Autora zasadach i zaleceniach przebija obiektywizm, §wiadomos¢
utrudnien, a nawet zagrozen, jakie mogtoby wywota¢ wprowadzanie priorytetéw dla
pozostatych uzytkownikéw — zwtaszcza, gdy bylyby Zle przygotowane lub niedopracowane.

Szkoda, ze rozdziaty nie koncza si¢ podsumowaniem i wnioskami. Utatwitoby to korzystanie
z pracy, m.in. zorientowac si¢ czytelnikowi, ktore zalecenia sa rekomendowane (np. wobec
duzych rozbieznosci zalecen w zakresie wielkosci natgzen ruchu samochodow 1 autobusow
uzasadniajacych wprowadzania pasoéw). Odczuwa si¢ brak wnioskéw o charakterze
generalnym.

Podmioty zainteresowane wprowadzaniem priorytetow uzyskuja w ksiazce bardzo silne



wsparcie merytoryczne dla swoich dziatan. Paradoksalnie, ale na priorytetach powinno
zaleze¢ whasciwie wszystkim:

e oczywiscie przewoznikom, bo dzigki temu beda mogli obnizy¢ swoje koszty oraz -
oferujac atrakcyjniejsza ustugg, tj. szybsza, punktualna i regularng - przyciagna
kolejnych pasazerow;

e gminom — bo dzigki priorytetom moga oszczgdzi¢ na dotacjach do komunikacjg
zbiorowa (biezaca eksploatacja, zakup taboru), a takze ograniczy¢ skalg rozbudowy
uktadu drogowo-parkingowego;

e pasazerom — bo bgda si¢ porusza¢ szybciej, bardziej ptynnie 1 niezawodnie;

e zdeterminowanym uzytkownikom samochodu — bo beda mie¢ wigcej miejsca na
jezdni, gdyz odejda ci uzytkownicy samochodéw, ktorzy zdecyduja si¢ przesiasé na
bardziej atrakcyjna komunikacj¢ zbiorowa;

e osobom oczekujacym pilnej pomocy — bo lepsze warunki dojazdu uzyskuja pojazdy
pogotowia (pasy specjalne dla komunikacji zbiorowej warunkujace wrecz mozliwosé
przebicia si¢ przez zattoczone ulice):

e wszystkim mieszkancom, bo w wyniku ograniczenie uzytkowania samochodow
osobowych uzyskuja lepsze warunki srodowiskowe 1 bezpieczenstwa ruchu.

Uzytecznos¢ ksiazki jest wszechstronna i moze by¢ odmienna ze wzgledu na r6ézny krag
odbiorcow:

o dla shuzb przedsigbiorstw komunikacji miejskiej — zwigksza Swiadomos¢ oraz
dostarcza argumentdw w domaganiu si¢ o priorytety w ruchu dla swoich pojazdow;

o dla zarzadéw komunikacji miejskiej oraz zarzadéw ruchu — przekonuje o celowosci
wprowadzania priorytetow oraz pokazuje jak to rozwiazywac;

« dla planistow — podpowiada, aby w rozwoju systemu transportu stawiali nie tylko na
nowe trasy 1 torowiska, lecz w duzej mierze wskazywali na ciagi 1 strefy, na ktorych
komunikacja zbiorowa powinna by¢ uprzywilejowana;

e dla politykéw — zachgca do podejmowania odwaznych decyzji, wskazujac na
priorytety jako realna (niekiedy jedynie dostgpna) szansg¢ szybkiego rozwigzania
problemow komunikacyjnych, czyli dotrzymania obietnic wyborczych;

e dla $rodowiska akademickiego — stanowi znakomite kompendium wiedzy.

Priorytety dla pojazdow transportu zbiorowego to najbardziej efektywny srodek poprawy
sytuacji komunikacyjnej w miastach, zwlaszcza w warunkach szczuptosci budzetow
miejskich, zatem tego typu rozwigzania powinny by¢ szczeg6lnie rekomendowane.

Reasumujac - czytelnik uzyskat niezmiernie cenna i tre§ciwa ksiazke. Dobre uporzadkowanie
materialu, bogactwo przyktadow oraz precyzyjny, a rownoczesnie przystgpny opis podnosi jej
walor dydaktyczny.



